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1. ENJEUX D’UNE POLITIQUE DE COMMUNICATION

1.1 Quels objectifs ?

- Connaissance et promotion des aménagements existants. La communication sur les aménagements piétons
et cyclables existants (pistes, bandes, zones 30, zones de rencontre, aires piétonnes, voies piétonnes,
sentiers, stationnement vélo...) permet aux habitants et visiteurs d’avoir connaissance de leur existence et
de leur emplacement. L'usage utilitaire et loisir peut étre séparé, en particulier pour les piétons.

- Sécurité des usagers. La sécurité est un des critéres principaux de [I'utilisation des modes doux.
L'apprentissage de la conduite du vélo en ville, la bonne connaissance du code de la route et la prise en
compte des piétons et des cyclistes par les automobilistes sont autant d’actions qui permettent d’améliorer
la sécurité objective et de diminuer le sentiment d’insécurité subjectif.

- Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche. Le respect de I'environnement et le souci de
conserver une bonne santé est un enjeu aussi bien individuel que collectif qui commence a étre pris en
compte par de nombreuses personnes. Communiquer sur ces effets : réduction des émissions de gaz a effet
de serre, amélioration des capacités physique, etc., permet d’influer sur les habitudes des personnes
ciblées.

- Amélioration des usages. D’autres points sont dissuasifs dans l'usage des modes doux, comme la
méconnaissance des temps de parcours, le mauvais état du matériel, des équipements vétustes, le vol du
vélo... Une bonne communication sur I'entretien du matériel cyclable, la connaissance des équipements
obligatoires et conseillés pour les cyclistes ou piétons, les regles de bonne conduite, la bonne facon
d’attacher son vélo peuvent augmenter le nombre de personnes utilisant ces modes.

1.2 Quels publics ?

Les publics cibles auxquels le SMT peut facilement s’adresser, en lien avec des partenaires, sont par exemple :

- Les scolaires (écoliers, collégiens, lycéens, étudiants...) qui sont déja sensibilisés a I’'environnement, a la
sécurité routiére ou au respect du code de la route a travers différents programmes. Ceux-ci pourraient étre
complétés ou viser un nombre plus important d’éléves. A ces ages, les enfants et jeunes adultes sont
particulierement réceptifs et aptes a changer leurs habitudes, ainsi qu’a influer sur celles de leurs parents.

Des actions grand public permettent de toucher de maniére large par une communication légere ou ciblée sur
certains points : événement ponctuel ou information disponible de maniere permanente sur différents
supports.

Les employés
Les touristes

1.3 _Quels supports ?

La communication sur le role des acteurs locaux dans I’élaboration de politiques cyclables, la réalisation d’itinéraires
et leur éventuel soutien a d’autres actions (formation des jeunes, soutien aux associations, subventions aux
collectivités...) peut se baser sur les supports suivants :

- Articles dans la presse locale ou spécialisée

- Site internet des communes, EPCI, des offices de tourisme, du SMT...

- Logo ou charte graphique sur la signalisation directionnelle et d’information sur les itinéraires
- Organisation d’événement ou sponsoring d’événements

B&R Ingénierie Nord -
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2. LES ACTIONS POSSIBLES Artois

2.1 Edition de guide et plans
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La communication et la promotion des itinéraires cyclables existants est un point primordial pour leur connaissance

621671 Etrun

et leur fréquentation par les usagers.
Les éditions de fiches et guides d’itinéraires sont les premiers vecteurs promotionnels des produits vélo ou de

randonnées. L'inscription dans une collection et la qualité de la distribution des documents sont donc des éléments e

fontaine

(5
ve surle

déterminants dans la réussite promotionnelle.

Nazairg r cime
ational de Netre

Les itinéraires a vocation touristique et de loisirs sont généralement déja édités sous forme de cartes ou de

Y

guides ; il ne faut pas oublier les itinéraires a vocation utilitaire. Pour les parcours utilitaires également, la
connaissance des temps de parcours ou d’itinéraires spécifiques est précieuse pour les utilisateurs. Des cartes

peuvent étre réalisées et distribuées via les sites internet des communes ou des intercommunalités, des
associations, des zones d’activités, des centrales de mobilité, etc.

Les guides, topos et cartes d’itinéraires sont essentiels au confort des utilisateurs sur le terrain. Plusieurs types
d’outils peuvent étre développés pour s’adapter a chacune des clientéles :

- Le topo-guide est un guide utilisé sur le terrain pour faire un itinéraire généralement de longue distance
(pratique itinérante) comme la Loire a Vélo, Paris-Mont st Michel, le sud Berry... Il contient des cartes
précises sur des fonds classiques et quelques informations utiles pour le randonneur (hébergement,
services, gares...). Son édition reléve des niveaux régionaux ou inter-régionaux et de I'offre privée d’éditeurs
spécialisés.

- Le guide des balades et des randonnées décrit un certain nombre d’itinéraires en boucle rassemblés dans un
ouvrage reliés ou une pochette de fiches. Il est bien adapté a la pratique locale de loisirs, aux
excursionnistes et a la pratique sportive de passionnés n‘hésitant pas a acheter un ouvrage. Cette clientéle a
besoin d’une offre large et variée, adaptée a une pratique qui s’exprime toute I'année. L’échelle du pays, du
territoire touristique ou du département décrivant I'offre a une heure des agglomérations est appropriée
pour la clientéle résidente.

- Les fiches d’itinéraires sont le plus souvent gratuites. Elles décrivent un ou plusieurs itinéraires en boucle,

Office de tourisme = Arras: 03.21.51,46,95 - Bruay-la-Buissiére : 03.91,80.44.44

2 PIED dancie NOKD | i PIED dans e NOKD

5% 2P "?..

Lille Métropole 4w+ @ Lille Métropole

Sentier du Marais.
de Péronne

Péronne-en-Mélantois
(4 km -1 h 20)

Toules s informations frafigser montionsdes  Citadelle en mai (03.28.38.20.43), Lille
couemers R fiénimaire de 10 dm autosr dy cirew. mux Saveurs en mai, La Eraderie en
seplembre (090,30 2004), Cinérad,

comprenant au recto une cartographie descriptive de l'itinéraire ou du réseau cyclable et au verso des
informations d’ordre touristiqgue ou des idées de promenade. Cette formule est particulierement
intéressante pour une population touristique souhaitant faire quelques randonnées mais hésitant a acheter
un guide complet d’une cinquantaine d’itinéraires. C'est un support particulierement adapté pour les pays
et les offices de tourisme de pdle. L'édition de ces fiches a tout intérét a étre coordonnée a I'échelle
régionale pour jouer un effet « édition » et améliorer leur diffusion.

- Le plan de ville ou de quartier avec mention des voies adaptées ou non aux piétons ou cyclistes permet aux
résidents comme aux touristes d’emprunter les meilleurs itinéraires. lls permettent d’indiquer les péles
importants et peuvent également indiquer les temps de parcours. C’est un support adapté a I'échelle du
quartier, de la commune ou de I'EPCI. Elle peut étre distribuée par les mairies et les communes et coexister
au format papier ou internet.

Marais de Pétonne-en-Mélantols.

Activités et curiosités
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Renseignements
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Office de Tourisme en Pévéle-
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Office de Tourisme de Seclin :
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Office de Tourisme de Villeneuve
d'hsen 1 03.20.43 55 75
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curicux tandis que des
observatoires permettent
urnte observation discrete
de la faune du site ;
emporter vos jumelles.
Respectez la réglemen-
tation sur le site
Lensemble est

Office National des foréts - E ;i
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g poussettes. Prudence
: le fong des rues.
g
4
4
4 i
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Conseil
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@ Nord

lllustration 1: exemple de fiche de randonnée vélo dans le Pas-de-Calais et
pédestre dans le Nord (source : CG62 et CDT 59)
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- Une alternative moins colteuse peut consister a éditer une grande carte décrivant les circuits au verso,
décrivant les itinéraires et offrant des renseignements d’ordre touristique. L'utilisation du fond régional
peut étre opportunément envisagée. La plupart des cyclistes utilisent des cartes routieres Michelin au
1/200000eme trés bien diffusées et les IGN 1/100000éme plus adaptées a la pratique du vélo familial mais
moins bien diffusées. Des renvois sur les sites de Michelin et de I'lGN peuvent étre proposés pour |'achat en
ligne des cartes.

- Parallelement aux éditions spécialisées, les collectivités ont intérét a tout mettre en ceuvre pour bien diffuser
I'information sur les produits vélos et piéton dans les guides généralistes des principaux éditeurs (Routard,
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&

Let’s Go, Lonely Planet, Gallimard, Michelin...). Un appui des CDT et CRT peut étre utile pour coordonner les
contacts.

Gares
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supérieure qui correspond aussi a des utilisateurs privilégiés d’internet. Cet outil permet de toucher un
public extrémement large tout en offrant au consommateur un produit qu’il peut adapter au loisir ou

Basas da loisirs

|
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assembler lui méme tres facilement. Le nombre de connexion sur les sites existants en matiere de vélo en ; . Q mﬁg / — Autoroutes

France est tres élevé. Le colt du contact est tres faible au regard des colts d’'impression d’une brochure ou : % | \ i 7 ) g . :::::::::‘:";’“ -
la participation a un salon. Il ne remplace pas une brochure mais permet de cibler rapidement et ‘_'5:& | E]_\\ . 5 — ey
précisément la clientéle. Il permet une interaction permanente avec la clientele potentielle, de gérer au 3 T e

R
Prairias

mieux les insatisfactions de maniére rapide et efficace. Un site internet peut intégrer et rassembler
facilement tous les éléments d’information nécessaires a la préparation du voyage : hébergement, location,
acces en train, aires d’arrét... Les différentes collectivités locales et leurs opérateurs touristiques ont toutes
déja un site permettant une connexion avec des pages spécifiques a chacune des véloroutes et voies vertes.
Le site nécessite néanmoins un travail d’actualisation permanente.
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Illlustration 2: Carte de la boucle des 3 Cavaliers (source : CA d’Hénin-Carvin)

http://www.voirie-pour-tous.info/Bonnes-pratiques-pour-des-villes-a-vivre-a-pied-a-velo.html
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PLAN DE QUARTIER CHRONOTOPOGRAPHIQUE

Obijectifs
- Amélioration des usages
- Connaissance des aménagements existants

Publics visés

- Tout public
- Usagers de certains poles générateurs (arréts TC, base de loisirs...)
- Touristes, promeneur

Description

Plan de quartier ou de ville indiquant les temps de parcours entre les principaux poles générateurs de déplacements
piétons.

Suivant le public visé et I’échelle du plan, les voiries peuvent étre indiquées ou non, ainsi que les aménagements
spécifiques aux piétons.

Le plan peut étre centré sur un péle spécifique (arrét de transport en commun, mairie, base de loisir...), suivant le
maitre d’ouvrage de I'action.

Partenaires

- SMT

- Communes
- EPCI

- Privés

Exemple

Plan piéton de Genéve indiquant les distances en minute a la vitesse de 5km/h et les principaux points d’intérét pour les piétons

(source : Bonnes pratiques pour des villes a vivre : & pied, a vélo..., GART, 2000) STADE DU

groupe VERDI
B&R Ingénierie Nord ~
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PLAN DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Obijectifs
- Amélioration des usages
- Connaissance des aménagements existants

Publics visés
- Tout public
- Touristes, cyclistes

Description

Plan de ville ou de territoire (a I'échelle de 'EPCI ou du SMT) indiquant les aménagements cyclables existants et en
projet : aménagements linéaires et possibilités de stationnement, services aux cyclistes...

Le plan peut également indiquer les principaux poles générateurs, utilitaires ou touristiques suivant le public visé.

Ce plan peut également servir de support pour de la communication sur les regles de bonne conduite des cyclistes

(code de la route, intermodalité, sécurité...).

Partenaires
- SMT
- Communes
- EPCI
- Comité de tourisme

Exemple
Carte de Lille Métropole a Vélo (extraits)

LES COMMUNES
DE LILLE METROPOLE

Erphramert i rare

Lol

e

i

(source : LMCU, 2011)

groupe VERDI
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CALCULATEUR D’ITINERAIRES CYCLABLES OU PIETON

Obijectifs
- Amélioration des usages

- Connaissance des aménagements existants

Publics visés
- Cyclistes principalement
- Piétons possible

Description

Application permettant de calculer le meilleur itinéraire depuis une origine jusqu’a une destination a vélo ou a pieds

en fonction des aménagements existants.

Comme pour les calculateurs d’itinéraires routiers, les fonctions peuvent étre multiples : carte du trajet, visualisation
des types d’aménagements sur le parcours, description de I'itinéraire et des directions a prendre, dénivelés, coupures
a franchir, choix de l‘itinéraire en fonction de la sécurité du parcours ou de la distance a parcourir...

Partenaires
- SMT
- EPCI

Exemple
Géovélo est un site de calcul d’itinéraire

cyclable développé pour linstant sur les
métropoles  suivantes: Tours, Paris,
Nantes, Lille. Il prend en compte Ia
difficulté (pente) et la sécurité du parcours
(aménagements cyclables existants)

S TINERAIRES ' -' i J'APROPOS 4/ GEOVELOMOBILE  EETICEENED

[ ttneraice [peamimiee

4 Rue Esquermoise, 59800 Lille| ()

} VOSELIPES

& Ajouter une &tape

iﬁa VOSTPIETErENTES

Distance

Sécurite

m—— = x S -
Q\\@‘\ . - %’ ™, g oeew’“t'b fi (itin éraire » /j :
’—' = ¥ % o & ? ‘:‘_‘*’_ fi\Distance : 7.645 km
E . ot : A /?\ © Temps estimé : 31-46 min
T i 4 o 40m
% ?“%% M”’M o
%, %
= 3%% g )
R B
%
%, _J.#‘ % ;f wa,w*“ . e | ‘
% b Saint-Maurice-Pellevoisin o prendre Ia route (78m) A
aF - =|
— Menye Emie Zoka continuer sur Rue du
g 24 /f'” = Roussillon (145m)

! | prendre a droite Rue du
= P | Champagne (143m)

prendre & gauche la q—
piste cyclable (223m) L'

ﬁs prendre & droite Rue
%; Henri Robert Neu (6m)

R Rivali

prendre & gauche Rue
A Gutenbem) du Collége (86m)
1 continuer sur Allée des
z ] Chénes (245m)
£ Fis CROSOS, . g continuer sur Allée des
F Charmes (334m)
. prendre & gauche Allée
% des Houx (141m)
e

au rond-point, prendre la
L 3éme sortie sur Rue du

Fi Docteur Ducroquet
= _ {(67m) ol

o

% %‘b ) MM %&’ e

‘o, [ & B % % Mairle de Lille
40 , 5 s o : i
République Beaux Arts ]

@ 2010 CloudMade - Données CCEYSA - 0 penStreetMap.org = L 2 Charine e e, . it Mt %

Légende - # Fiste ou bande cyclable & Autrs voie Afficher la version imprimable I

(source : http://www.geovelo.fr/lille, 2012)
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LETTRE D’INFORMATION PERIODIQUE

Obijectifs

- Connaissance des aménagements existants et des services proposés

- Suivi des actions

Publics visés

- Ensemble des usagers

Description

Lettre d’information a destination des usagers, permettant de tenir informée la population sur les actions en cours ou
a venir, mais également sur I’état d’avancement des politiques mises en ceuvre sur le territoire. Cette publication peut
également permettre la communication sur un aménagement nouveau, une mise en place de jalonnement, des

journées de sensibilisation ...

Partenaires
- SMT
- EPCI

Exemple
Passerelle est une lettre d’information

périodique sur le plan de déplacement urbain
de la CAN (Communauté d’Agglomération de
Niort). Cette lettre vise a informer les usagers
sur I'avancement du PDU, ainsi que sur les
actions en cours ou a venir.

© LENQUETE PUBLIQUE

Cette étape réglementaire s'est tenue du 16 novembre au 17 décembre 2009,

précédée d'une phase de consultationdes p publiqe i
abouti a l'avis favorable de la commission denquéte et du comité de pilotage du PDU.

R |

Toutes les personnes publiques associées ont émis un avis ré-
puté favorable sur le projet de PDU, & I'exception de fa com-
mune de Saint-Rémy. Les avis se sont accompagnés de
recommandafions portant notamment sur -

> Ia desserie des ransports caflectifs au sein des différentes

communes
> les éfudes envitonnementales
> la valorisation des modes doux

Les avis ont été vecusillis sur les registres d"enquéte ef pendant
les permanences des commissaires enquéteurs. lis ont notam-
‘ment porté sur

> le contoumement Nord

> le développement de I'ffre de tiansporis collectifs

> P'évaluation de |a qualité de I'air

> les moyens de financement du PDU.

Ry

 1£5 moniricaToNs P

| pEPDU

A Tissue de I'enquéte publique, les services de fa CAN ant
apporté des modifications au projet de PDU sur bes points
suvants.

Ellea

® Adaptaiion des fiches actions suivantes

*1.2 « restructuration et développement du résezy
urbain sur I'ensemble dus ferritoire »

* 4.+ 3 % Aménagements de vairies structuranies s
~7.2 « renforcer la cohérence en déplacementss
développement urbain»
~E.3u Schéma directeur Vélos sur agglomération »
* .6« Mise en place des outils dSvaluation du PDU»

Un vaste disposiif de communication a &€ mis en place en
amont de Penquéte publigue pour expliquer le projet et faci-
lier Faeds de tous d linformation (plaguctie d'information.
campagne diaffichage et site internet).

|
@ Mise 3 jour du document par rapport aux derniers textes - | RttREEL Lol

glementaires en matiére - |
> d'évalisation, de gestion et de surveillance de la qualité |
de I'sir ambian en réponse atx cbservations de la DDASS
> d'évaluation envirannementale en répanse aux abserva- |
tions de 1a Préfecture.

= i T

| de e aux horaires o

| @ Sar le site infernet - www.agglo-niort.frpdu.

nmﬁnwé:;ﬁ !«,gmmknal
Riduct AN

i

i
Conceptn t eliton armérion
ot e AN - i A 26 P M ML Smice

§ LB iefire o'information sur le plan de deplacements urbains
Avril 201

NUMERO SPECIAL :

Le PDU approuvé par les elus de la CAN

—@0@00c0

Le 2 avril demier, ke Conseil Communautaire
de la CAN a approuvé s Mlan de Déplacements
Urbains (PDU), aprés avis favorable de la
commission d'enquéte publique.
& ans de travaux ap profondis menés avec
les acteurs du tervitoire et une politique
wolantariste ont abouti & ce projet essentiel
ot structurant pour l'avenir de notre
communauté d’agglomdération.
Démarche de développement durable, ke PDU
permetira de développer les transports
collectifs et les modes de déplacements doux,
tout en proposant une nouwelle place pour
la voiture. Au final, chacun d'entre nous

i ; de meill

proge
conditions de déplacements et d'un cadre

de vie préserd.

En abordant les transports dans lsurs enjeux

RAP!
DU PROJET

'APPROBATION DU PDU

Document régiementaire de planification, le PDU définit
les principes généraux des déplacements (transports col-
leciifs. intermodalité, circulation automabile, stafionne-
ment, deu-roues, marche, transporis de marchandises. .}
sur le territoire de la CAN pour les io ans & venir.

Tl vise  assurer un équilibre durable enfre es besoins de
mabilité des habitanis et 12 protection de leur emwviron-
nement et de leur santé. |1 sera mis en cauvre progressi-
vement 3 compter de la mi avril 2010

Les objectifs du PDU

L le dey equilibre de I’
- Préserver et le cadre devie.

sociaux et
le PDU représente un levier majeur au service
du développement durable de notre territoire.

Is Président, Alain Mathisu

|
i

e

- Migw satisfaire les besoims en mobilite.

P fiques
- Reduire le trafic automobile dans le centre de I'agglamération.

+ Développer I'attractivité des fransports collectifs dans foute
I'agglomération et & destination du centre.
| * Renforcer Imiermodalité (entre les différents modes de
fransporis alternatifs, et entre la voiture et les aufres mades).
|+ Défimir un réseau hiérarchisé de vairie d‘agglomération.

© LES GraNDS A XES Du PDU

Le PDU tradult une politique volontariste d'organisation des déplacements, adaptée
aux besolns de chaque commune de I'agglomération. ll propose une offre attractive
de transports alternatifs 4 la volture, fondée sur un projet phare, le transport
en commun en site propre (TCSFP), accompagné d'une sérle de mesures ciblées.

POINTS CLES -
® Une nouvelle organisation des lignes de bus
> Lignes struciurantes a F'écheile de I'agglomération
- En prolongement du TCSP vers le sud-cusst et vers le
nord-est.
- Sur les secteurs dAiffres, de Villiers-en-Plaine et
d'Echiné, ef I'axe avenue de Limoges (Niart } - ouille.
> Lignes spécifiques (depuis a Gare de Niart vers le Marais
Potevin et vers |« Technopéle de Noran).
> Lignes de rabatiement des secleurs péri-trbains vers les
Tigrmes structurantes ou fe TCSP.
> lignes urbaines courtes sur le ceeur de I'agglomérafion
couvrant les quartiers nioriais.

| @ Unemeilleure accessibilité du réseau pour tous.

® Une centrale de mobilité située au coeur du réseau,
sur le péle transpart de | Bréche.
@ Un pile d'échange mulfimodal 4 la gare SNCF de Niort.

Z0OM SUR LE TCSP

Le Transpart en Commun en Site Propre est un bus & haut
miveau de service qui circulera en voie prioritaire sur I'axe
Bessines — Niort — Chauray (jusgu'a i oaa voyageurs frans-
portés parjour). San attractivité repose sur des fréquences im-
portantes (temps dattente 1o min en heure de pointe), des
temps de parcours Tapides et fiables, un codt réduit ef des fa-
ciités de frajet.

La mise en place du TCSP s"accompagne de :
« I'aménagement de parcs relais i exirémités de la ligne
Ia piétonisatian de 'hyper cenire de Niort

> ligne Aiffres et

® Un tramsport & la demande sur les secteurs rurau
peu denses.

® Un fransport pour les personmes & mabilite
réduite élendu & ensemble du ferritoire
delaCAN

I de la place de ia Brache, du quartier Clou
Bouchet et de la gare SNCF de Niort

[

LED

| LE DEVELOPPEMENT DES M

@ Un maillage d'itinéraires cyclables : grice & un schéma
directeur d'agglomérafion, chaque commune pourra définir sa
propre politique d'aménagement. Cest la CAN qui s'assurera
de 12 cohérence de ces aménagements.

® La mise en place d'un systéme de focation de vélas en libre
semvice.

@ La réduction dela place de lavoiture dans les centres urbains
(notamment Coulon ef Niort)via une requalification de ces cen-
tres et la création de fizisons pigtormes.
S o 5 accmtiE i e

INTERVIEW DE STEPHANE PIERRON,
VIGE-PRESIDENT DE LA CAN EN
CHARGE DU PDU

s \
Quels seront les béndfices du POU
pour les communes de la CAN ?
Grdce au POU, la CAN bénéficie dune véritable
politique de déplacements et Fensemble de nos 29 communes
disposera dune offre de transports adap tée, attractiveet

seolaires.

J L& wouveLLE pLACE DE LA vorTURE Y

Le PDU ne vise pas & faire disparaitre la voiture mais & lui
trouver une nouvelle place, en équilibre avec les transports
en commun et les modes de déplacements dow. Pour cela, il
agirasur

@ L stationnement - redistribution de |'affre du cenire vers la
périphérie, nouvelle offre farifaire adaptée & ces évolutions.

I Getie offre s
d'une améfioration du cadre de vie. aver notamment
réaménagement des centres urbains, principalement Coubn
et Hiort.
Enfiin, le PDU est un é¥ment de maitrise du développement:
de ire, e agissant sur {¥quil la
wpartition de la population et les péles d'activiti's dcono-
‘migues, sur le développement de Foffre touristique ou encore
sur la préservation des espaces naturels. C'est un projet

® Lacirculation : redéfinition du plan de circulation deNiort,
en cohérence avec le projet de TCSP.

® L voirie : élaboration d"un schéma dinecteur d'Infrastruc-
fures et création de nouvelles vairies nécessaires au bon fonc-
tiomnement du TCSP.

@ La mise & disposition d'offres innovantes : autopartage,
co-voiturage.

~Requnificat i e Ve majear de lintson piétorne Sréche /rue Ricand
~Comsiitutian d'm véritabie cour de wile i o minarnce pictumme
Modfication de I réglemen tation permettant Faccts wx trwnip rt s
collect

~Navette graturte CIVTAR desserwnt Phypercentre dhepas i Bréche

et i purking; de proxtmité

b |

Quals résult ats attendez-vous ?
Le POU et une démarche d long terme, mende avec Fagpai

ires. Il doit mous pes
maftriver [¥wolution de Fusage de la voiture, en passant
progressivement dune part modale de 77% actuellement d
7% en 20w, de réduire ses nuisances, ainsi que d augmenter
la part des modes de déplacements alternatifs, Globalement,
sur 1o ans, laccroissement du nombre de déplacements
devra étre absarbé par le transfert de la witure particulitre
wers fes modes alternatifc

Je n*oublie pas fes béndfices positife sur lenvéromn ement :
duct fusions de polluants (émissions de €O+
moins 4% par rapport d 3006) noéamment en centre-ville
‘mais aussi des nusances sonores. Nous visons enfin ane
baisse de la consommation énergétique, qui permetim de
diminaer le budget consacré par fes ménages d leurs
déplacements. En jeu: le développement dumble de

| Fensemble de notre territoire.

|

B

©Le POU représente un investissement estimé
d pris de 157 millions d"euros sur 10 ans
(hors amortissement).
Cet investissement est @ mettre au regard
des dcononies globales géndrées par fe PDU,
estimées d is millions d’euros par an.

(source : http://www.agglo-niort.fr, 2012)

groupe VERDI
B&R Ingénierie Nord
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2.2 Lasécurité a vélo

Le role du SMT peut également contribuer a la sensibilisation de différents publics sur I'utilisation en toute sécurité du vélo, afin de faciliter un transfert modal pas toujours évident. Les points importants a développer sont :

- Apprentissage de la conduite du vélo
- Connaissance des équipements obligatoires et de I'entretien courant
- Connaissance de la réglementation (code de la route et signalisation)

Les publics cibles auxquels le SMT peut s’adresser, en lien avec des partenaires, sont par exemple :
- Les scolaires (écoliers, collégiens, lycéens, étudiants...)
- Tout public pour des opérations de sensibilisation

B&R Ingénierie Nord
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OPERATION DE CONTROLE DES EQUIPEMENTS DE SECURITE DU CYCLISTE DANS LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES

Objectifs
- Sécurité des usagers

Publics visés
- Cyclistes scolaires principalement
- Les autres éleves également

Cette action peut étre organisée pour d’autres publics cibles : jeunes dans un autre cadre (centre de loisirs,
association...), autres cyclistes lors d’un rassemblement...

Description
Mise en place d’une opération de sensibilisation a I'importance des équipements de sécurité obligatoires et facultatifs

sur un vélo.
Le but de I'opération est la connaissance par tous les éleves d’'un établissement de la réglementation concernant les
équipements de sécurité et la sensibilisation auprés des cyclistes de I'importante de leur entretien.

Elle peut étre couplée avec d’autres opérations (code de la route, conduite...)

Partenaires
- Etablissements scolaires
- Police nationale
- ADAV
- CG62
- Communes
- Région
- Associations de sécurité routiere
- Assurances/Mutuelles

Exemples
Les membres de la Sécurité routiere

(police nationale) ont procédé, en
présence des éléves cyclistes du
college de Brazey-en-Plaine, au
controle des équipements
obligatoires de leur vélo. lls ont
également procédé a la mise en
place sur chaque vélo du matériel
manquant (éclairage actif et passif,
sonnette...).

Source : France 3 Dijon, 2009

L’ADAV a organisé, en partenariat avec des établissements scolaires, des actions de
sensibilisation a la sécurité routiere :
e Comment bien circuler en ville
e Les équipements obligatoires
e La visibilité
e Le code de la route

Des équipements pour améliorer la visibilité ont également été distribués.

En collaboration avec la direction du college, 'ADAV ménera une action de
sécurité routiére intitulée « Venir au college & vélo,... mais en sécurité » le jeudi 15
janvier 2009 de 9h & 10h au Collége Diderot. Cette action s'adressera spécifiquement
aux jeunes cyclistes quotidiens.

Une petite intervention rappellera comment bien circuler a vélo en ville (garder
ses distances, prendre sa place, maintenir sa trajectoire, indiguer ses changements
de direction, etc.) et permetira de rappeler quels sont les équipements obligatoires sur
un vélo (phares, réflecteurs, sonnette, etc.). On insistera particuliérement sur la
nécessité de I'éclairage actif (phares) et passif (réflecteurs, bandes réfléchissantes,
chasubles fluo). En hiver, la plupart des déplacements a vélo ont lieu dans
I'obscurité, et il est nécessaire pour le cycliste d'eétre vu. Les collégiens seront
invites a verifier leur vélo pour voir s'il est conforme aux obligations du Code de la
route. A l'issue de la séance, 'ADAV procédera a la distribution de matériel finance
par ses partenaires. Chaque collégien participant se verra ainsi remettre :

@ Un gilet rétro-réflechissant marqué dans le dos dun logo
« Voiture-Vélo 1 meétre minimum = financé par la Prefecture du Pas-de-
Calais dans le cadre du Plan Départemental d'Actions de Securité Routiére
2008 (PDASR). L'utilisation de ce gilet a pour but d'ameliorer la sécurité
des cyclistes de deux maniéres. Tout d'abord en accroissant leur visibilité.
Ensuite en incitant les automobilistes a4 bien respecter les distances
réglementaires lorsqu'ils dépassent des cyclistes.

@ Une bande-rétro-réfléchissante serre-pantalon fournie par le
Conseil Général du Pas-de-Calais. Ce type d'équipement permet d'une
part d'éviter que le pantalon se coince dans la chaine du vélo et d'autre
part d'accroitre la visibilité du cycliste quand il croise les phares d'une
voiture.

Source : ADAV @ Une brochure intitulée « Bien circuler & vélo en ville » réalisée par
I'ADAV.

groupe VERDI

B&R Ingénierie Nord
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APPRENTISSAGE DE

LA CONDUITE A VELO

Objectifs
- Sécurité des usagers

Publics visés
- Scolaires/jeunes
- Tout public
- Personnes en parcours d’insertion professionnelle

Description
Action permettant I'apprentissage de la conduite du vélo. Elle peut étre adapté au niveau des participants : équilibre,

vision de I'espace, freinage et vitesse pour les débutants ou mise en situation réelle en ville (lecture des trajectoires,
anticipation, mise pratique du code de la route, distances de sécurité...) pour les plus confirmés.

Partenaires
- Etablissements scolaires
- ADAV
- CG62
- Communes
- Région
- Associations de sécurité routiére
- Assurances/Mutuelles
- CCAS...

Exemple
Pignon sur Rue et le centre social de Cusset (Villeurbanne) développent une démarche intitulée " ¢ca marche,

¢a roule " qui est proposée aux personnes bénéficiaires du Plan Local pour I'Insertion et I'Emploi, qui a pour

objectif de favoriser I'acces ou le retour a I’emploi des personnes les plus en difficulté.
: 5 . o T .

Source : Pignon sur rue (http://www.pignonsurrue.org/spip.php?rubrique126)

Des opérations de remise en selle ont été proposées par Calais Vélo Insertion, en partenariat avec le CCAS a I'été 2010.

ACTUALITE CALAIS

Le vélo-école de la plage “=="
a accueilli ses premiers éléves

mardi 27.07.2010, 05:03 - Ls Voix du Mord

| DEUX-ROUES |

L La semaine derniére, le vélo
| école de la plage a accueilli ses
b : premiers éléves ...
. Al

. = surla digue Gaston-Berthe.
cours pour apprendre, ou

Tout I'été, d
réapprendre |

Christian Louchez, président de
Fassociation Calais Vélo
Insertion, a linitiative de 'opération, a signalé le partenariat efficace établi avec
différentes structures calaisiennes et plus pariculiérement le CCAS. = Les
activités vélo se pratiquent également dans de nombreuses écoles de laville
avec beaucoup de succés. Et dans la continuité, le vélo-école de la plage
s'adresse & ceux quine sont pas encore & l'aise sur deux roues, ceux qui
n'osent pas se lancer sur le Vélin. On accueille les jeunes cyclistes, mais
aussiles plus anciens, afin de leur rendre la confiance disparue au fil des
ans. = Cindy est 1a pour les premiers conseils, le lundi et le mardi aprés-midi,
de 14 h & 17 h 30 et & partir du 1er aolt, le mardi et le jeudi aprés-midi.

Aprés le travail dinitiation et 3 1a demande des éléves seulement, des
parcours enville ou & la campaagne sont proposes. «

Renseignements au 03 21 00 07 41 association Vélo Insertion ou encare pour
les inscriptions au 06 59 58 91 01, chalet de la plage

Source : La voix du Nord

groupe VERDI

B&R Ingénierie Nord
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CREATION D’UN CIRCUIT EDUCATIF A VELO SUR VOIRIE

Objectifs Publics visés
- Sécurité des usagers - Tout public
- Connaissance et promotion des aménagements existants - Scolaires
- Amélioration des usages - automobilistes...

Partenaires
- Etablissements scolaires

Description - ADAV
Action permettant I'apprentissage de la conduite du vélo. Elle peut étre adapté au niveau des participants : équilibre, - CG62
vision de I'espace, freinage et vitesse pour les débutants ou mise en situation réelle en ville (lecture des trajectoires, - Communes
anticipation, mise pratique du code de la route, distances de sécurité...) pour les plus confirmés. - Région

- Associations de sécurité routiere
- Assurances/Mutuelles
- CCAS...

Exemple

L’association vélo-école de La Rochelle a contribué avec le soutien de la communauté d’agglomération de la Rochelle et |la Caisse d’Epargne a la création du circuit Educa’vélo. Ce parcours fléché de 4,5km permet aux cyclistes de découvrir
tous les aménagements cyclables existants : rond-point, sas vélo, piste, bande, contre-sens, tourne-a-gauche... Douze panneaux d’information jalonnent le circuit. lls alternent conseils pratiques, regles de sécurité et questions de
comportement sous forme de texte, schémas ou croquis et sont lisibles aussi bien par les cyclistes, les piétons ou les automobilistes qui empruntent la voie. Cet aménagement a obtenu le 6eme prix européen de la sécurité routiére en 2010.

S tuui,n
o VELD

Source : Magazine des habitants de la Communauté d’Agglomération de La Rochelle, 2010

groupe VERDI

s
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2.3 Les plans de mobilité

ACCOMPAGNEMENT A LA REALISATION DE PLAN DE DEPLACEMENTS D’ETABLISSEMENT SCOLAIRE

Obijectifs
- Sécurité des usagers
- Connaissance et promotion des aménagements existants
- Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche

Publics visés
- Eleves, étudiants
- Parents d’éleves

" . - Enseignants
- Amélioration des usages
Description
Le plan de déplacements d’établissement scolaire est un outil permettant de repenser les trajets domicile-école Partenai
artenaires

autrement qu'en utilisant la voiture. Il se décline en actions qui s'inscrivent dans le cadre d'une réflexion globale
portant sur différentes solutions : aménagement des infrastructures et des acces au profit des modes doux
(cheminements piétonniers, voies cyclables, signalétiques...), amélioration des dessertes de transport en commun et
promotion de I'ensemble de ces modes (transports collectifs, vélo, marche).

Une démarche d'écomobilité scolaire peut cependant étre plus ciblée en se concentrant sur une seule action telle que

I'organisation d'autobus pédestres ou de vélobus.

- Etablissement scolaire

- ADEME

- EPCI

- Communes/CG/Région suivant le type d’établissement

Exemples
Page d’information pour la mise en place de pédibus et vélo bus sur Angers Loire Métropole

Pédibus et vélobus

L'école est souvent proche du domicile de I'éléve, dans le méme quartier ou & quelques patés de maisons. Alors, dans ce
cas pourquoi utiliser la voiture?

Des solutions alternatives existent et en plus elles sont écologiques: le pédibus ou le vélobus, cest-a-dire 'usage duvélo
ou de la marche a pied pour se rendre 3 I'école.

Un service qui profite a tous, si chacun s’investit un peu...

© Qu'est ce que c'est ?

C'est comme un bus sauf que le déplacement entre le domicile et 'école se fait 3 pied ou a vélo. C'est suivre une ligne
définie selon un itinéraire étudié pour étre direct et sécurisé avec :
Des arréts pour matérialiser les lieux de regroupement
Des horaires stricts. Ponctualité obligée !
Des conducteurs qui sont des parents volontaires habitant un méme quartier et 5'organisant a tour de réle pour
accompagner les enfants
@ Pourquoi ?

Pour un apprentissage actif et s0r de la marche etiou du vélo au quotidien
Pour développer I'entraide et la solidarité

Pour créer des moments conviviaux entre parents et entre enfants

Pour apprendre a I'enfant 3 étre autonome

Pour gagner du temps globalement !

Pour diminuer |a circulation et les colts de transport

Pour améliorer |3 sécurité aux abords des écoles

Pour réduire 1a pollution de I'air et le bruit

Pour favoriser I'exercice physigue bénéfique 3 la santé

© Comment organiser des lignes de ramassage scolaire ?

Chaque ligne de ramassage scolaire a son organisation propre qui dépend des motivations et de la disponibilité des
parents. Elle est réalisée avec les parents, le personnel éducatif et les sernices municipaux

Source : ADAV

Un CD-rom méthodologique est dispenible sur demande auprés du senvice déplacements-transports-voiries d'Angers Loire
Métropole (voir coordonnées ci-dessous).

© Les principales étapes
Présentation de I'opération aux parents et aux enseignants
Etude du contexte et de I'environnement de I'école avec Ia localisation des lieux de résidence des enfants.
Enquéte surles habitudes de déplacement et les modes de transports utilisés.
Mohilisation des parents et définition des rdles et responsabilité
Constitution des lignes (itinéraires, calendrier, etc_..).
Lancement de lignes.

© Quel soutien a votre démarche ?

Basée surl'échange de service, Pédibus VElobus repose sur l'implication des parents bénévoles. En lien avec I'association
de parents d'éléves, le personnel éducatif de I'écale, 'ADEME et |a Maison de 'environnement, vous accompagnent dans
cette démarche.

Source : site internet d’Angers Loire Métropole

Vélobus a Marcg-en-Baroeul

Ecol’o Pattes a Courrieres

COURRIERES

eléves a pied.

Source : Nord Eclair 2009

par

e fait... a

pled.

L'Ecol'O Pattes a repris du service

Pubdié k= lundi 02 novembre 2009 & D&H0D

alA =28 D &

Créeé en mai dernier,
[Ecol'0 Pattes a repris du

service a I'école
Berlinguez. Lidee? Pour
lutter cantre les
embouteillages de sortie
d'ecoles, les gaz
d'echappements et les
deplacements inutiles,

mettre  en place un
systéme de ramassage des

groupe VERDI
B&R Ingénierie Nord
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ACCOMPAGNEMENT A LA REALISATION DE PLAN DE DEPLACEMENTS D’ENTREPRISE

Objectifs
- Sécurité des usagers

Publics visés

- Connaissance et promotion des aménagements existants - Employés
- Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche - Visiteurs
- Amélioration des usages

Description

Le plan de déplacements d’entreprise constitue un outil de gestion locale des déplacements, par la mise en place d’un

dispositif de concertation, de diagnostic, de propositions et de planification, reposant sur une démarche partenariale. | Partenaires

L'objectif premier d’un plan de déplacements est de réduire I'utilisation de la voiture particuliére sur le trajet domicile-
travail en favorisant I'utilisation de modes moins polluants, aprés analyse des pratiques actuelles. Le report modal
résulte alors soit d’une nouvelle offre de transport alternative, soit d’une amélioration de I'offre existante
(accessibilité, confort, sécurité, jalonnement...). Les visiteurs et marchandises peuvent également étre inclus dans la
démarche.

- Entreprises, administrations ou groupement d’entreprises

- ADEME
- EPCI

Exemples
Page d’information sur 'accompagnement du SMT aux entreprises pour la réalisation
de PDE (subvention, maitrise d’ouvrage, appui technique...)

Site de covoiturage du SMT
dans le cadre de son PDE

Mise en place de vélo de services par la ville de Grenoble

Aides et financements ."

: ‘b P

18/11/2008
Le SMT, dans le cadre du Plan de déplacements urbains, apporte aux
entreprises ou collectivités qui le désirent un appui technique et / ou [JEES
financier. En

‘SBUSI 02 VIS 03 U 000E POSTAI

d’entreprises) qui souhaite porter son projet, le SMT subwventionne I'étude & hauteur nDépart,

de 20%, plafonnée & 10 000 eurcs. A cela peuvent se rajouter des subventions &

hauteur de 50% plafonné & 75 000 euroc de la part de |'®8DEME (Agence de EA"‘VFJE

I'envirennement et de la maitrise de |'énergie) qui apporte également son aide

technigue pour le montage du projet. La démarche FPDE, ils
I'ont choisie :

PDE engagés

. . o . Vous pouver préciser

La Chambre de commerce et dindustrie (CCI), les collectivités locales et méme Réle - ¥ Conducteur ¥/ Passager
r

Type : ™ Régulier ¥ Cooasionnel

I'Etat peuvent potentiellement apporter leur concours.

Autres recherches
= Parville

= Pardate

=~ Parcatégorie

‘

i&;‘ Eco-Citoyen

Le SMT peut également se constituer maitrise d’ouvrage déléguée pour parter le
PDE. Le SMT cherchera & la place de |'entreprise les subventions possibles,
effectuera les démarches, et trouvera les prestataires. Pour des FPDE restreints, le
SMT peut €galement les réaliser en interne.

Le covoiturage consists & partager son véhicule avec d'autres usagers pour sffectuer tout
ou partie d'un trajet st par & méme optimiser e tensport en voiture

G Oviurase XTI
savoir plus sur les o AN

. - . . Rechercher UN trajet Trak whlﬂﬂ'ﬂm Gratuit depuis un poste fixe

Lorsqu’il s'agit d'une démarche wolontaire de l'entreprise (ou du groupement aides de I'ADEME: _ 0805 160 062

t v Espacemembre

Identifiant ou couriel

partenaire ?

Accédez diredement au senvice de
covoiturage PDE [Plan de Déplace-
ment Entreprise) et covoiturez entre

collégues
Ce systéme parmat donc de diminuer & nombie de voiturss en circulation svec des
: : termes de de P’ aé mais
\Code
sussi de convivialité |
Le SMT. Syndicat Mixte de Transport helle, met & votre ce  Wousétesuneentreprise 7

site de mise en relstion, en complément des services offerts par son réseau de transport

Tadso. Faciliter vos dé réguliers ou

{demicile-travail, domicile-£tudes, longue distsnos, loisirs ), tel est 'cbjectf de o= service.

Et i vous passiez au covoiturage ?

Source : site internet du SMT Artois-Gohelle et

= DECOUVREZ LES AVANTAGES DE
NOTRE SOLUTIGN DE COVOITURAGE

OER o =

Source : site internet de covoiturage Artois-Gohelle

Pas encore inscrit ?

Devenez membre en remplissant le
formulaire dinsaription et rouvez ensuite
des partenaires pour partsger vos trsjsts

-
t Espace entreprise

Vous &tes salarié dune entreprise

guelle qu'en zoit |2 nature > DEMANDEZ VOTRE CODE !

> LES ENTREPRISES PARTENAIRES

Source : Ademe

Velos de service de

la Ville de Grenoble (38)

Erempler & iwnivre

Volontariste en matiere de transports alternatifs
a la voiture individuelle, la ville de Grenobhle
meéne depuis 20 ans une politique en faveur du
velo. Dans un souci d'exemplarite et afin de
répondre aux besoins de ses agents, la ville
décide das 1997 de mettre des vélos a disposition
de ses employés. Cette initiative débouchera en
2003 sur la mise en place du plan de déplacement
d'entreprise des services de la ville,

Lancement : 1997
3 400 salarigs
186 000 ki par an parcourus & vélo au détriment de la voiture de fonction
48 tonnes de CO; évitées par an

180 equivalent pétrole é isdes par an

Coiit : 50 000 € d'investissement

« L'opdration st un vral siccis. La maintenance
el le suni des vélos est un élément clé du
dispositi. | peut étre utde de prévoir un poste
d'agent mécanicien capable d intervenir
rapidemant en atelier ou sur les différents
sites utiisant les vidos. »

groupe VERDI
B&R Ingénierie Nord
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2.4 Animations autour des modes doux de déplacement

MAISON DE LA MOBILITE DOUCE

Objectifs
- Sécurité des usagers
- Connaissance et promotion des aménagements existants Publics visés
- Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche - Ensemble des usagers

Connaissance du réseau

- Amélioration des usages

Description
Il s’agit d’un lieu d’accueil et d’animation dédié notamment a la promotion des modes doux. La maison de la mobilité | Partenaires

peut également accueillir I'agence commerciale du réseau de transport. De nombreux services a la mobilité peuvent y - ADEME
étre proposés : - EPCI
- Pour les entreprises : aide a la mise en place de solutions économiques et écologiques pour la société, et pour - Conseil Général
ses salariés - SMT
- Pour les particuliers : bilan individualisé de la mobilité (impact économique et écologique), aide au parcours dans - Milieu associatif
le but d’étudier la solution la plus adaptée a chacun
Exemples

Maison de la mobilité, réseau Tisséo Smtc (le Smtc comprend : le Grand Toulouse, le Sicoval, le Syndicat Intercommunal des Transports publics de la région toulousaine).

» Maison de la Mobilité » Vélo Service
Prét et location de vélos
» Diagnostic personnalisé Vélos de ville, fournis avec antivol et casque
. L Mise & digposition et retour & la Maizon de la Mobilité

Quelque soit votre trajet et le motif de votre deplacement, I'equipe de la Plans des pistes cyclables et conseils pour choigir son tinéraire
Maison de la Mobilité vous conseille sur:

Lez modes de transport les plus adaptés 3 vos besoins » Téléchargez tous les tarifs de location

Litinéraire et les horaires appropriés . . i ;

Le colit &t la durée de votre trajet Ateliers " Visite technique Velo"

Wérification des points de sécurité et petit entretien de votre vélo (freins, viteszes &t pneus)

» Infos pratiques Ces ateliers mensuels payants sur réservation ont pour objectif d'inciter & la pratique du vélo au quotidien

) ) , ) ) ) r Accédez au programme des Ateliers Visites techniques Vélo
Information multimodale (Bug, Tram, Metro, TAD, Cars interurbaing, Train}

Les itinéraires et horaires Service vélos en entreprise
Les tarifs et abonnements Accompagnement des entreprizes 4 la promotion du vélo
Prét d'une flotte de vélos, sortie découverte d'tinéraires cyclables a la demande, conseils

» Billeterie o, )
Service velos en entreprise

Les modes de transport les plus adaptés & vos besoins Afin de premouvoir la pratique du vélo dans les entreprizes du sud-e=t de Toulouse, la Maizon de la Mobilité organize des zortiez encadrées pour

Litinéraire et les horaires appropriés decouvrir les ttineraires cyclables o _
Contactez-nous pour organiser une =sortie découverte pour votre entreprize

» Sensibiliser et accompagner . . o .
» Comment vous rendre a la Maison de la Mobilité de Labége ?
Animation de stands écomobilité
La Maison de la Mobilté apporte son appui aux démarches de développement durable En bus, avec les lignes 79, 108 et 109 (arrét Tolosane) et 80 (arrét Lalande)
des acteurs de la ville En TER ligne Toulouse-Carcassonne (halte SHNCF de Lab&ge-Innopole)

En car interurbain, ligne 86 du réseau Arc-en-Ciel
Les mardis de la Mobilité

Rencontres thématiques sur lécomobilté entre différents acteurs (chefs dentreprizes,
zalariés, services publics, collectivités) : covoiturage, transport & la demande, vélo &

assiztance électrigue, tourizme & vélo, PDE (plans de déplacement entreprizes)... autant 61 Rue Pierre et Marie Curie - Lab&ge (4 200m de la halte SHCF Labége-Innopole]
de thémez pour réfléchir ensemble & une mobilité durable Té&l.: 05 61 75 80 50

» La Maison de 1a Mobilité vous accueille du lundi au vendredi de Th30 a 18h

» Accédez au programme des Mardis de la Mobilité E-mail : »

Source : http://www.tisseo.fr/se-deplacer/ecomobilite/maison-mobilite

Lo Meaiten delf

—[wl

groupe VERDI

B&R Ingénierie Nord
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FETE DE LA MOBILITE

Objectifs
- Sécurité des usagers

Publics visés
- Connaissance et promotion des différents modes de déplacements

. (g . - Ensemble des usagers
- Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche

- Amélioration des usages

Description Partenaires

Il s’agit de journées d’échanges et de partage autour de la mobilité, I'occasion de faire découvrir au grand public les - ADEME
différents modes de déplacements. Ces journées peuvent étre spécifiques vélo ou modes doux, mais peuvent - EPCI

également étre ouvertes a I’'ensemble des transports. - Conseil Général
Des ateliers thématiques peuvent compléter ces journées : les bonnes pratiques a vélo, bouger c’est bon pour la santé, - SMT

des ateliers de randonnées ... un moment de partage et de sensibilisation. - Milieu associatif
Exemples

Depuis quelques années, les opérations de ce type tendent a se multiplier en France, alliant généralement les modes doux et les modes de déplacements plus respectueux de I’environnement. Ces journées peuvent viser un public particulier,
Féte de la jeunesse et de la mobilité de Glimes, ou viser un public plus large, ce qui est plutot le cas de la féte des transports.

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES

Féte des
trans

Dimanche 20 septembre - Ancien terrain de foot de Glimes

9h - 17h }| Centre de Glimes fermé 3 a
circulation automobile

9h30)  Promenade familiale a Vélo

TRendez-vous & I'ancien terrain de foot de Glimes
TRue de la Tombe Romaine

12h00)  Grand barbecue (5 €)
Durant toute |a journée
Initiation] aU | roller-skate et au BIMX/avec un skate]

parcC organisé pour, ['occasion, jeux de rue, sensibilisa-
tion g I U.tl lisation des modes doux de déplacement et
présentation du projet des Voitures
pe:-tsgm (VAP) et de la Centrale [Mobilité demes-
baye Brabanconne, marche des Chouans

VILLE DE

LYON

£y
4

Source : http://www.plan-les-ouates.ch/territoire/mobilite/semaine-de-la- In-FOS H www.inCOUrﬂunes.Org
mobilte-2011 0498/59.12.92 @
[J -

O
AL G

Source : http://acincourt.blogspot.fr/2009/09/fete-de-la-jeunesse-et-de-la-mobilite.html Source : http://www.fetedestransports.com/

SEMAINE DE LA MGBIL&RE
ET DE LA SECURITE ROUTI

BOUGEZ

LA POSTE

TRANSPORTS o) cTAYM G 1misbus & SANOLYON

groupe VERDI * { @
B&R Ingénierie Nord °
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