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1. ENJEUX D’UNE POLITIQUE DE COMMUNICATION 

1.1  Quels objectifs ? 

‐ Connaissance et promotion des aménagements existants. La communication sur  les aménagements piétons 
et  cyclables  existants  (pistes,  bandes,  zones  30,  zones  de  rencontre,  aires  piétonnes,  voies  piétonnes, 
sentiers, stationnement vélo…) permet aux habitants et visiteurs d’avoir connaissance de  leur existence et  
de leur emplacement. L’usage utilitaire et loisir peut être séparé, en particulier pour les piétons. 

‐ Sécurité  des  usagers.  La  sécurité  est  un  des  critères  principaux  de  l’utilisation  des  modes  doux. 
L’apprentissage de  la conduite du vélo en ville,  la bonne connaissance du code de  la  route et  la prise en 
compte des piétons et des cyclistes par les automobilistes sont autant d’actions qui permettent d’améliorer 
la sécurité objective et de diminuer le sentiment d’insécurité subjectif. 

‐ Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de  la marche. Le  respect de  l’environnement et  le souci de 
conserver une bonne  santé est un enjeu aussi bien  individuel que  collectif qui  commence à être pris en 
compte par de nombreuses personnes. Communiquer sur ces effets : réduction des émissions de gaz à effet 
de  serre,  amélioration  des  capacités  physique,  etc.,  permet  d’influer  sur  les  habitudes  des  personnes 
ciblées. 

‐ Amélioration  des  usages.  D’autres  points  sont  dissuasifs  dans  l’usage  des  modes  doux,  comme  la 
méconnaissance des temps de parcours,  le mauvais état du matériel, des équipements vétustes,  le vol du 
vélo… Une  bonne  communication  sur  l’entretien  du matériel  cyclable,  la  connaissance  des  équipements 
obligatoires  et  conseillés  pour  les  cyclistes  ou  piétons,  les  règles  de  bonne  conduite,  la  bonne  façon 
d’attacher son vélo peuvent augmenter le nombre de personnes utilisant ces modes. 

 

1.2  Quels publics ? 

Les publics cibles auxquels le SMT peut facilement s’adresser, en lien avec des partenaires, sont par exemple :  
‐ Les  scolaires  (écoliers,  collégiens,  lycéens,  étudiants…)  qui  sont  déjà  sensibilisés  à  l’environnement,  à  la 

sécurité routière ou au respect du code de la route à travers différents programmes. Ceux‐ci pourraient être 
complétés  ou  viser  un  nombre  plus  important  d’élèves.  A  ces  âges,  les  enfants  et  jeunes  adultes  sont 
particulièrement réceptifs et aptes à changer leurs habitudes, ainsi qu’à influer sur celles de leurs parents. 

‐ Des actions grand public permettent de toucher de manière large par une communication légère ou ciblée sur 
certains  points :  événement  ponctuel  ou  information  disponible  de manière  permanente  sur  différents 
supports. 

‐ Les employés 
‐ Les touristes 

 

1.3  Quels supports ? 

La communication sur le rôle des acteurs locaux dans l’élaboration de politiques cyclables, la réalisation d’itinéraires 
et  leur  éventuel  soutien  à  d’autres  actions  (formation  des  jeunes,  soutien  aux  associations,  subventions  aux 
collectivités…) peut se baser sur les supports suivants :  

‐ Articles dans la presse locale ou spécialisée 
‐ Site internet des communes, EPCI, des offices de tourisme, du SMT… 
‐ Logo ou charte graphique sur la signalisation directionnelle et d’information sur les itinéraires 
‐ Organisation d’événement ou sponsoring d’évènements 
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2. LES ACTIONS POSSIBLES 

2.1  Edition de guide et plans 

La communication et la promotion des itinéraires cyclables existants est un point primordial pour leur connaissance 
et leur fréquentation par les usagers. 
Les  éditions  de  fiches  et  guides  d’itinéraires  sont  les  premiers  vecteurs  promotionnels  des  produits  vélo  ou  de 
randonnées. L’inscription dans une collection et la qualité de la distribution des documents sont donc des éléments 
déterminants dans la réussite promotionnelle. 
 
Les  itinéraires  à  vocation  touristique  et  de  loisirs  sont  généralement  déjà  édités  sous  forme  de  cartes  ou  de 
guides ;  il  ne  faut  pas  oublier  les  itinéraires  à  vocation  utilitaire.  Pour  les  parcours  utilitaires  également,  la 
connaissance des  temps de parcours ou d’itinéraires  spécifiques est précieuse pour  les utilisateurs. Des  cartes 
peuvent  être  réalisées  et  distribuées  via  les  sites  internet  des  communes  ou  des  intercommunalités,  des 
associations, des zones d’activités, des centrales de mobilité, etc. 
 
Les  guides,  topos  et  cartes d’itinéraires  sont  essentiels  au  confort des utilisateurs  sur  le  terrain.  Plusieurs  types 
d’outils peuvent être développés pour s’adapter à chacune des clientèles : 

‐ Le  topo‐guide  est  un  guide  utilisé  sur  le  terrain  pour  faire  un  itinéraire  généralement  de  longue  distance 
(pratique  itinérante)  comme  la  Loire  à  Vélo,  Paris‐Mont  st Michel,  le  sud  Berry...  Il  contient  des  cartes 
précises  sur  des  fonds  classiques  et  quelques  informations  utiles  pour  le  randonneur  (hébergement, 
services, gares…). Son édition relève des niveaux régionaux ou inter‐régionaux et de l’offre privée d’éditeurs 
spécialisés. 

‐ Le guide des balades et des randonnées décrit un certain nombre d’itinéraires en boucle rassemblés dans un 
ouvrage  reliés  ou  une  pochette  de  fiches.  Il  est  bien  adapté  à  la  pratique  locale  de  loisirs,  aux 
excursionnistes et à la pratique sportive de passionnés n‘hésitant pas à acheter un ouvrage. Cette clientèle a 
besoin d’une offre large et variée, adaptée à une pratique qui s’exprime toute l’année. L’échelle du pays, du 
territoire  touristique ou du département décrivant  l’offre à une heure des agglomérations est appropriée 
pour la clientèle résidente. 

‐ Les  fiches d’itinéraires  sont  le plus  souvent  gratuites.  Elles décrivent un ou plusieurs  itinéraires  en boucle, 
comprenant  au  recto  une  cartographie  descriptive  de  l’itinéraire  ou  du  réseau  cyclable  et  au  verso  des 
informations  d’ordre  touristique  ou  des  idées  de  promenade.  Cette  formule  est  particulièrement 
intéressante pour une population touristique souhaitant faire quelques randonnées mais hésitant à acheter 
un guide complet d’une cinquantaine d’itinéraires. C’est un support particulièrement adapté pour  les pays 
et  les  offices  de  tourisme  de  pôle.  L’édition  de  ces  fiches  a  tout  intérêt  à  être  coordonnée  à  l’échelle 
régionale pour jouer un effet « édition » et améliorer leur diffusion. 

‐ Le plan de ville ou de quartier avec mention des voies adaptées ou non aux piétons ou cyclistes permet aux 
résidents  comme  aux  touristes  d’emprunter  les meilleurs  itinéraires.  Ils  permettent  d’indiquer  les  pôles 
importants et peuvent également  indiquer  les  temps de parcours. C’est un  support adapté à  l’échelle du 
quartier, de la commune ou de l’EPCI. Elle peut être distribuée par les mairies et les communes et coexister 
au format papier ou internet. 
 

 

 

Illustration 1: exemple de fiche de randonnée vélo dans le Pas‐de‐Calais et 
pédestre dans le Nord (source : CG62 et CDT 59) 
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‐ Une  alternative moins  coûteuse  peut  consister  à  éditer  une  grande  carte  décrivant  les  circuits  au  verso, 

décrivant  les  itinéraires  et  offrant  des  renseignements  d’ordre  touristique.  L’utilisation  du  fond  régional 
peut  être  opportunément  envisagée.  La  plupart  des  cyclistes  utilisent  des  cartes  routières Michelin  au 
1/200000ème très bien diffusées et les IGN 1/100000ème plus adaptées à la pratique du vélo familial mais 
moins bien diffusées. Des renvois sur les sites de Michelin et de l’IGN peuvent être proposés pour l’achat en 
ligne des cartes. 

‐ Parallèlement aux éditions spécialisées, les collectivités ont intérêt à tout mettre en œuvre pour bien diffuser 
l’information sur les produits vélos et piéton dans les guides généralistes des principaux éditeurs (Routard, 
Let’s Go, Lonely Planet, Gallimard, Michelin…). Un appui des CDT et CRT peut être utile pour coordonner les 
contacts. 

‐ Internet est un outil privilégié de promotion des réseaux cyclables, pédestres et des plans de ville adaptés. Les 
enquêtes réalisées sur des sites cyclables ont montré que le taux de connexion internet des touristes à vélo 
était  très  important.  La  clientèle  cyclable  est  une  clientèle  plutôt  de  catégorie  socioprofessionnelle 
supérieure  qui  correspond  aussi  à  des  utilisateurs  privilégiés  d’internet.  Cet  outil  permet  de  toucher  un 
public  extrêmement  large  tout  en  offrant  au  consommateur  un  produit  qu’il  peut  adapter  au  loisir  ou 
assembler  lui même très facilement. Le nombre de connexion sur  les sites existants en matière de vélo en 
France est très élevé. Le coût du contact est très faible au regard des coûts d’impression d’une brochure ou 
la  participation  à  un  salon.  Il  ne  remplace  pas  une  brochure  mais  permet  de  cibler  rapidement  et 
précisément  la  clientèle.  Il permet une  interaction permanente  avec  la  clientèle potentielle, de  gérer  au 
mieux  les  insatisfactions  de  manière  rapide  et  efficace.  Un  site  internet  peut  intégrer  et  rassembler 
facilement tous les éléments d’information nécessaires à la préparation du voyage : hébergement, location, 
accès en train, aires d’arrêt… Les différentes collectivités locales et leurs opérateurs touristiques ont toutes 
déjà un site permettant une connexion avec des pages spécifiques à chacune des véloroutes et voies vertes. 
Le site nécessite néanmoins un travail d’actualisation permanente. 

 
 
 

 

Illustration 2: Carte de la boucle des 3 Cavaliers (source : CA d’Hénin‐Carvin) 

 
http://www.voirie‐pour‐tous.info/Bonnes‐pratiques‐pour‐des‐villes‐a‐vivre‐a‐pied‐a‐velo.html 
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PLAN DE QUARTIER CHRONOTOPOGRAPHIQUE 

Objectifs 
‐ Amélioration des usages 
‐ Connaissance des aménagements existants 

Publics visés 
‐ Tout public 
‐ Usagers de certains pôles générateurs (arrêts TC, base de loisirs…) 
‐ Touristes, promeneur 

Description 
Plan de quartier ou de ville  indiquant  les temps de parcours entre  les principaux pôles générateurs de déplacements 
piétons. 
Suivant  le public  visé  et  l’échelle du plan,  les  voiries peuvent  être  indiquées ou non,  ainsi que  les  aménagements 
spécifiques aux piétons. 
Le plan peut être centré  sur un pôle  spécifique  (arrêt de  transport en commun, mairie, base de  loisir…),  suivant  le 
maitre d’ouvrage de l’action. 

Partenaires 
‐ SMT 
‐ Communes 
‐ EPCI 
‐ Privés 

 

Exemple 
Plan piéton de Genève indiquant les distances en minute à la vitesse de 5km/h et les principaux points d’intérêt pour les piétons 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(source : Bonnes pratiques pour des villes à vivre : à pied, à vélo…, GART, 2000) 
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PLAN DES AMENAGEMENTS CYCLABLES 

Objectifs 
‐ Amélioration des usages 
‐ Connaissance des aménagements existants 

Publics visés 
‐ Tout public 
‐ Touristes, cyclistes 

Description 
Plan de ville ou de territoire  (à  l’échelle de  l’EPCI ou du SMT)  indiquant  les aménagements cyclables existants et en 
projet : aménagements linéaires et possibilités de stationnement, services aux cyclistes… 
Le plan peut également indiquer les principaux pôles générateurs, utilitaires ou touristiques suivant le public visé. 
Ce plan peut également servir de support pour de  la communication sur  les  règles de bonne conduite des cyclistes 
(code de la route, intermodalité, sécurité…). 

Partenaires 
‐ SMT 
‐ Communes 
‐ EPCI 
‐ Comité de tourisme 

Exemple 
Carte de Lille Métropole à Vélo (extraits) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
(source : LMCU, 2011)
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CALCULATEUR D’ITINERAIRES CYCLABLES OU PIETON 

Objectifs 
‐ Amélioration des usages 
‐ Connaissance des aménagements existants 

Publics visés 
‐ Cyclistes principalement 
‐ Piétons possible 

Description 
Application permettant de calculer  le meilleur  itinéraire depuis une origine jusqu’à une destination à vélo ou à pieds 
en fonction des aménagements existants. 
Comme pour les calculateurs d’itinéraires routiers, les fonctions peuvent être multiples : carte du trajet, visualisation 
des types d’aménagements sur le parcours, description de l’itinéraire et des directions à prendre, dénivelés, coupures 
à franchir, choix de l‘itinéraire en fonction de la sécurité du parcours ou de la distance à parcourir… 

Partenaires 
‐ SMT 
‐ EPCI 

Exemple 
Géovélo  est  un  site  de  calcul  d’itinéraire 
cyclable  développé  pour  l’instant  sur  les 
métropoles  suivantes :  Tours,  Paris, 
Nantes,  Lille.  Il  prend  en  compte  la 
difficulté (pente) et la sécurité du parcours 
(aménagements cyclables existants) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(source : http://www.geovelo.fr/lille, 2012)
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LETTRE D’INFORMATION PERIODIQUE 

Objectifs 
‐ Connaissance des aménagements existants et des services proposés 
‐ Suivi des actions 

Publics visés 
‐ Ensemble des usagers  

Description 
Lettre d’information à destination des usagers, permettant de tenir informée la population sur les actions en cours ou 
à venir, mais également sur l’état d’avancement des politiques mises en œuvre sur le territoire. Cette publication peut 
également  permettre  la  communication  sur  un  aménagement  nouveau,  une mise  en  place  de  jalonnement,  des 
journées de sensibilisation …  

Partenaires 
‐ SMT 
‐ EPCI 

Exemple 
Passerelle est une lettre d’information  
périodique sur le plan de déplacement urbain 
de la CAN (Communauté d’Agglomération de 
Niort). Cette lettre vise à informer les usagers 
sur l’avancement du PDU, ainsi que sur les 
actions en cours ou à venir.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(source : http://www.agglo‐niort.fr, 2012) 
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2.2  La sécurité à vélo 

Le rôle du SMT peut également contribuer à la sensibilisation de différents publics sur l’utilisation en toute sécurité du vélo, afin de faciliter un transfert modal pas toujours évident. Les points importants à développer sont :  
‐ Apprentissage de la conduite du vélo 
‐ Connaissance des équipements obligatoires et de l’entretien courant 
‐ Connaissance de la réglementation (code de la route et signalisation) 

 
Les publics cibles auxquels le SMT peut s’adresser, en lien avec des partenaires, sont par exemple :  

‐ Les scolaires (écoliers, collégiens, lycéens, étudiants…) 
‐ Tout public pour des opérations de sensibilisation 
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OPERATION DE CONTROLE DES EQUIPEMENTS DE SECURITE DU CYCLISTE DANS LES ETABLISSEMENTS SCOLAIRES 

Objectifs 
‐ Sécurité des usagers 

Publics visés 
‐ Cyclistes scolaires principalement 
‐ Les autres élèves également  

 
Cette action peut être organisée pour d’autres publics cibles : jeunes dans un autre cadre (centre de loisirs, 
association…), autres cyclistes lors d’un rassemblement… 

Description 
Mise en place d’une opération de sensibilisation à l’importance des équipements de sécurité obligatoires et facultatifs 
sur un vélo. 
Le but de  l’opération est  la connaissance par tous  les élèves d’un établissement de  la réglementation concernant  les 
équipements de sécurité et la sensibilisation auprès des cyclistes de l’importante de leur entretien. 
 
Elle peut être couplée avec d’autres opérations (code de la route, conduite…) 

Partenaires 
‐ Etablissements scolaires  
‐ Police nationale 
‐ ADAV 
‐ CG62 
‐ Communes 
‐ Région 
‐ Associations de sécurité routière 
‐ Assurances/Mutuelles 

Exemples 
Les membres de la Sécurité routière 
(police  nationale)  ont  procédé,  en 
présence  des  élèves  cyclistes  du 
collège  de  Brazey‐en‐Plaine,  au 
contrôle  des  équipements 
obligatoires  de  leur  vélo.  Ils  ont 
également  procédé  à  la  mise  en 
place  sur  chaque  vélo  du  matériel 
manquant  (éclairage  actif  et  passif, 
sonnette…).  
                                       
 
 
 
 
 
 
 
 
Source : France 3 Dijon, 2009                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                            
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                                                                                                                                                                                                                                      Source : ADAV 

 
 

L’ADAV a organisé, en partenariat avec des établissements scolaires, des actions de 
sensibilisation à la sécurité routière : 

• Comment bien circuler en ville 
• Les équipements obligatoires 

• La visibilité 
• Le code de la route 

 
Des équipements pour améliorer la visibilité ont également été distribués. 
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APPRENTISSAGE DE LA CONDUITE A VELO 

Objectifs 
‐ Sécurité des usagers 

Publics visés 
‐ Scolaires/jeunes 
‐ Tout public 
‐ Personnes en parcours d’insertion professionnelle 
‐ … 

Description 
Action permettant l’apprentissage de la conduite du vélo. Elle peut être adapté au niveau des participants : équilibre, 
vision de l’espace, freinage et vitesse pour les débutants ou mise en situation réelle en ville (lecture des trajectoires, 
anticipation, mise pratique du code de la route, distances de sécurité…) pour les plus confirmés. 
 

Partenaires 
‐ Etablissements scolaires  
‐ ADAV 
‐ CG62 
‐ Communes 
‐ Région 
‐ Associations de sécurité routière 
‐ Assurances/Mutuelles 
‐ CCAS… 

Exemple 
Pignon sur Rue et le centre social de Cusset (Villeurbanne) développent une démarche intitulée " ça marche,                   Des opérations de remise en selle ont été proposées par Calais Vélo Insertion, en partenariat avec le CCAS à l’été 2010. 
ça roule " qui est proposée aux personnes bénéficiaires du Plan Local pour l’Insertion et l’Emploi, qui a pour  
objectif de favoriser l’accès ou le retour à l’emploi des personnes les plus en difficulté. 

 
Source : Pignon sur rue (http://www.pignonsurrue.org/spip.php?rubrique126)                                                                                                                                                                                                           Source : La voix du Nord 
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CREATION D’UN CIRCUIT EDUCATIF A VELO SUR VOIRIE 

Objectifs 
‐ Sécurité des usagers 
‐ Connaissance et promotion des aménagements existants 
‐ Amélioration des usages 

Publics visés 
‐ Tout public 
‐ Scolaires 
‐ automobilistes… 

Description 
Action permettant l’apprentissage de la conduite du vélo. Elle peut être adapté au niveau des participants : équilibre, 
vision de l’espace, freinage et vitesse pour les débutants ou mise en situation réelle en ville (lecture des trajectoires, 
anticipation, mise pratique du code de la route, distances de sécurité…) pour les plus confirmés. 
 

Partenaires 
‐ Etablissements scolaires  
‐ ADAV 
‐ CG62 
‐ Communes 
‐ Région 
‐ Associations de sécurité routière 
‐ Assurances/Mutuelles 
‐ CCAS… 

Exemple 
L’association vélo‐école de La Rochelle a contribué avec le soutien de la communauté d’agglomération de la Rochelle et la Caisse d’Epargne à la création du circuit Educa’vélo. Ce parcours fléché de 4,5km permet aux cyclistes de découvrir 
tous les aménagements cyclables existants : rond‐point, sas vélo, piste, bande, contre‐sens, tourne‐à‐gauche… Douze panneaux d’information jalonnent le circuit. Ils alternent conseils pratiques, règles de sécurité et questions de 
comportement sous forme de texte, schémas ou croquis et sont lisibles aussi bien par les cyclistes, les piétons ou les automobilistes qui empruntent la voie. Cet aménagement a obtenu le 6ème prix européen de la sécurité routière en 2010. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Source : Magazine des habitants de la Communauté d’Agglomération de La Rochelle, 2010 
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2.3  Les plans de mobilité 

 

ACCOMPAGNEMENT A LA REALISATION DE PLAN DE DEPLACEMENTS D’ETABLISSEMENT SCOLAIRE 

Objectifs 
‐ Sécurité des usagers 
‐ Connaissance et promotion des aménagements existants 
‐ Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche  
‐ Amélioration des usages  

Publics visés 
‐ Elèves, étudiants 
‐ Parents d’élèves 
‐ Enseignants 

Description 
Le  plan  de  déplacements  d’établissement  scolaire  est  un  outil  permettant  de  repenser  les  trajets  domicile‐école 
autrement  qu'en  utilisant  la  voiture.  Il  se  décline  en  actions  qui  s'inscrivent  dans  le  cadre  d'une  réflexion  globale 
portant  sur  différentes  solutions  :  aménagement  des  infrastructures  et  des  accès  au  profit  des  modes  doux 
(cheminements piétonniers, voies cyclables, signalétiques…), amélioration des dessertes de transport en commun et 
promotion de l’ensemble de ces modes (transports collectifs, vélo, marche).  
Une démarche d'écomobilité scolaire peut cependant être plus ciblée en se concentrant sur une seule action telle que 
l'organisation d'autobus pédestres ou de vélobus. 

Partenaires 
‐ Etablissement scolaire 
‐ ADEME 
‐ EPCI 
‐ Communes/CG/Région suivant le type d’établissement 

Exemples 
Page d’information pour la mise en place de pédibus et vélo bus sur Angers Loire Métropole                Vélobus à Marcq‐en‐Baroeul                                                            Ecol’o Pattes à Courrières  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                                                                                                                                                                           Source : ADAV                                                                                                                                               Source : Nord Eclair 2009 
 
 
 
 
 
 
 
             
Source : site internet d’Angers Loire Métropole                               
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ACCOMPAGNEMENT A LA REALISATION DE PLAN DE DEPLACEMENTS D’ENTREPRISE 

Objectifs 
‐ Sécurité des usagers 
‐ Connaissance et promotion des aménagements existants 
‐ Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche  
‐ Amélioration des usages  

Publics visés 
‐ Employés  
‐ Visiteurs 

Description 
Le plan de déplacements d’entreprise constitue un outil de gestion locale des déplacements, par la mise en place d’un 
dispositif de concertation, de diagnostic, de propositions et de planification, reposant sur une démarche partenariale.  
L’objectif premier d’un plan de déplacements est de réduire l’utilisation de la voiture particulière sur le trajet domicile‐
travail en  favorisant  l’utilisation de modes moins polluants, après analyse des pratiques actuelles.  Le  report modal 
résulte  alors  soit  d’une  nouvelle  offre  de  transport  alternative,  soit  d’une  amélioration  de  l’offre  existante 
(accessibilité, confort, sécurité,  jalonnement…). Les visiteurs et marchandises peuvent également être  inclus dans  la 
démarche. 

Partenaires 
‐ Entreprises, administrations ou groupement d’entreprises 
‐ ADEME 
‐ EPCI 

Exemples 
Page d’information sur l’accompagnement du SMT aux entreprises pour la réalisation                     Site de covoiturage du SMT                                                                          Mise en place de vélo de services par la ville de Grenoble  
de PDE (subvention, maitrise d’ouvrage, appui technique…)                                                                                                                                                                                       dans le cadre de son PDE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
             
Source : site internet du SMT Artois‐Gohelle et                                                                                                                                                           Source : site internet de covoiturage Artois‐Gohelle                                                                            Source : Ademe 
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2.4  Animations autour des modes doux de déplacement 

MAISON DE LA MOBILITE DOUCE 

Objectifs 
‐ Sécurité des usagers 
‐ Connaissance et promotion des aménagements existants 
‐ Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche  
‐ Connaissance du réseau 
‐ Amélioration des usages  

Publics visés 
‐ Ensemble des usagers 

Description 
Il s’agit d’un lieu d’accueil et d’animation dédié notamment à la promotion des modes doux. La maison de la mobilité 
peut également accueillir l’agence commerciale du réseau de transport. De nombreux services à la mobilité peuvent y 
être proposés : 

‐ Pour  les entreprises : aide à  la mise en place de solutions économiques et écologiques pour  la société, et pour 
ses salariés 

‐ Pour les particuliers : bilan individualisé de la mobilité (impact économique et écologique), aide au parcours dans 
le but d’étudier la solution la plus adaptée à chacun 

Partenaires 
‐ ADEME 
‐ EPCI 
‐ Conseil Général 
‐ SMT 
‐ Milieu associatif 

Exemples 
Maison de la mobilité, réseau Tisséo Smtc (le Smtc comprend : le Grand Toulouse, le Sicoval, le Syndicat Intercommunal des Transports publics de la région toulousaine).  
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
             
Source : http://www.tisseo.fr/se‐deplacer/ecomobilite/maison‐mobilite  
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FETE DE LA MOBILITE 

Objectifs 
‐ Sécurité des usagers 
‐ Connaissance et promotion des différents modes de déplacements 
‐ Connaissance des effets bénéfiques du vélo et de la marche  
‐ Amélioration des usages  

Publics visés 
‐ Ensemble des usagers 

Description 
Il s’agit de  journées d’échanges et de partage autour de  la mobilité,  l’occasion de faire découvrir au grand public  les 
différents  modes  de  déplacements.    Ces  journées  peuvent  être  spécifiques  vélo  ou  modes  doux,  mais  peuvent 
également être ouvertes à l’ensemble des transports. 
Des ateliers thématiques peuvent compléter ces journées : les bonnes pratiques à vélo, bouger c’est bon pour la santé, 
des ateliers de randonnées … un moment de partage et de sensibilisation. 

Partenaires 
‐ ADEME 
‐ EPCI 
‐ Conseil Général 
‐ SMT 
‐ Milieu associatif 

Exemples 
Depuis quelques années, les opérations de ce type tendent à se multiplier en France, alliant généralement les modes doux et les modes de déplacements plus respectueux de l’environnement. Ces journées peuvent viser un public particulier, 
Fête de la jeunesse et de la mobilité de Glimes, ou viser un public plus large, ce qui est plutôt le cas de la fête des transports.  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
             
                                                                                                                    Source : http://acincourt.blogspot.fr/2009/09/fete‐de‐la‐jeunesse‐et‐de‐la‐mobilite.html                                                                                    Source : http://www.fetedestransports.com/  

 
 

Source : http://www.plan‐les‐ouates.ch/territoire/mobilite/semaine‐de‐la‐
mobilite‐2011 


